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ABSTRAK 

Ngusman, 151230000105, Perencanaan Peningkatan Jalan Raya Ra Kardinah 

Menggunakan Perkerasan Kaku (Rigid Pavement) Dan Perkerasan Lentur 

(Flexible Pavement), 2019, Khotibul Umam, ST., MT., Nor Hidayati, ST., MT., 

Teknik Sipil, Fakultas Sains dan Teknologi, Universitas Islam Nahdlatul Ulama 

Jepara. 

 

 

Jepara merupakaan suatu kota yang tidak luput dari berkembangnya 

penduduk dan pertumbuhan ekonomi. Semakin bertambahnya aktifitas 

perekonomian di Jepara ini mengakibatkan aktifitas lalu lintas semakin padat. 

Maka dari itu, perlu disediakan prasarana yang dapat menunjang aktifitas 

masyarakat tersebut, salah satunya yaitu jalan raya beserta bagian jalan termasuk 

bangunan pelengkap yang diperuntukan untuk kelancaran lalu lintas. Ruas Jalan 

Ngabul – Mulyoharjo khususnya diruas Jalan Raya RA Kardinah yang termasuk 

dalam kategori jalan kolektor yang merupakan jalur penghubung antara 

Kecamatan Tahunan dengan Kecamatan Jepara dan juga menjadi Jalan Ring Road 

Kabupaten Jepara. Perencanaan peningkatan pada skripsi ini terdiri dari dua 

perkerasan yaitu perkerasan kaku (Rigid Pavement) dan perkerasan Lentur 

(Flexible Pavement), hal ini disebabkan pada ruas jalan raya RA Kardinah ini 

perkerasan yang ada tidak semua berbentuk rigid namun masih ada juga yang 

berupa lentur. Dari hasil perhitungan perencanaan perkerasan kaku, dan 

perencanaan perkerasan lentur Jalan Raya RA Kardinah Kabupaten Jepara dapat 

disimpulkan yaitu, Kelas jalan kolektor dengan lebar 4 x 3,50 meter dan lebar 

bahu 1.5 meter dengan umur rencana 20 tahun, Struktur jalan menggunakan deton 

sc’ 45 atau setara dengan beton mutu K-350 dengan ketebalan 25,4 cm, 

Pemasangan dowel dengan baja tulangan diameter 32 mm panjang 450 mm dan 

jarak antar batang 300 mm, Pemasangan tie bar dengan baja tulangan diameter 13 

mm panjang 650 mm dan jarak antar batang 800 mm sedangkan untuk perkerasan 

lentur Pada perencanaan peningkatan ruas jalan raya RA Kardinah, untuk umur 

rencana 5 tahun membutuhkan perkerasan, Sirtu (CBR 100%) tebal 29 cm, Batu 

pecah (CBR 100%) tebal 20 cm dan Laston MS 744 tebal 5 cm. Untuk umur 

rencana 10 tahun terdapat overlay pada lapis permukaan sebesar 4 cm. 

 

 

Kata Kunci :Jalan, Perkerasan Kaku, Perkerasan Lentur 
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ABSTRACT 

Ngusman, 151230000105, Improved Design Of Road RA. Kardinah Using Rigid 

Pavement And Flexible Pavement, 2019, Khotibul Umam, ST., MT., Nor 

Hidayati, ST., MT., Teknik Sipil, Fakultas Sains dan Teknologi, Universitas Islam 

Nahdlatul Ulama Jepara. 

 

 

Jepara is a city that is not immune from population growth and economic 

growth. The increasing economic activity in Jepara has resulted in increasingly 

congested traffic activities. Therefore, it is necessary to provide infrastructure 

that can support the activities of the community, one of which is the road along 

with parts of the road including complementary buildings intended for smooth 

traffic. The Jalan Ngabul - Mulyoharjo section, specifically on Jalan Raya RA 

Kardinah, is included in the category of collector road which is a connecting link 

between the Annual District and Jepara District and also the Road Ring Road of 

Jepara Regency. Improvement planning in this paper consists of two pavements 

namely Rigid Pavement and Flexible Pavement, this is due to the RA Kardinah 

highway section, the existing pavement is not all rigid but there are also some 

forms of bending. From the calculation of rigid pavement planning, and flexible 

pavement planning on RA Kardinah Highway, Jepara Regency, it can be 

concluded, namely, Collector road class with a width of 4 x 3.50 meters and a 

shoulder width of 1.5 meters with a planned life of 20 years, Road structure using 

sc '45 deton or equivalent to quality concrete K-350 with a thickness of 25.4 cm, 

Installation of dowels with reinforcing steel 32 mm long 450 mm and distance 

between rods 300 mm, Installation of tie bars with steel reinforcement diameter 

13 mm length 650 mm and distance between rods 800 mm while for flexible 

pavement In the planning of RA Kardinah highway improvement, for a 5-year 

plan age requires pavement, Sirtu (CBR 100%) thick 29 cm, Broken stone (CBR 

100%) thick 20 cm and Laston MS 744 thick 5 cm. For a 10-year plan life there is 

an overlay on the surface layer of 4 cm. 

 

Keywords: Road, Rigid Pavement, Flexible Pavement 



vii 
 

MOTTO 

 

 

“Awali semuanya dengan bismillah niscaya apa yang kamu lakukan akan 

dipermudah dan menjadi berkah” 
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