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ABSTRAK 
 

Fara Fitriatul Fauziah, 141230000051, Evaluasi Kinerja Jalan Ditinjau Dari Aspek 

Alinyemen Horisontal dan Alinyemen Vertikal Pada Ruas Jalan Bangsri-Kelet 

KM.25-Km.30, 2019, Mochammad Qomaruddin, ST.,MT., Nor Hidayati, 

ST.,MT., Teknik Sipil Fakultas Sains dan Teknologi, Universitas Islam Nahdlatul 

Ulama Jepara. 

 

Ruas jalan raya Bangsri - Kelet merupakan jalan provinsi yang mempunyai 

kecepatan rencana dan aksesibilitas transportasi yang tinggi, Sehingga jalan 

Bangsri - Kelet menjadi salah satu daerah rawan kecelakaan. Hal ini didukung 

dengan bukti cukup banyaknya kasus kecelakaan yang terjadi di ruas jalan raya 

Bangsri-Kelet dalam beberapa tahun terakhir. Oleh karena itu, ruas jalan raya 

Bangsri - Kelet disebut sebagai salah satu daerah Rawan Kecelakaan . 

Berdasarkan kejadian tersebut yang menjadi permasalahannya adalah belum 

adanya evaluasi kinerja geometrik jalan dalam hal ini adalah alinyemen vertikal 

dan alinyemen horisontal di ruas jalan raya Bangsri-Kelet Km.25- Km.30 sesuai 

dengan persyaratan Bina Marga.Untuk melakukan evaluasi pada ruas jalan 

Bangsri - Kelet  dibutuhkan evluasi dan analisis dengan melakukan survey 

elevasi, survei besaran tikungan dengan alat theodolite untuk mengetahui kondisi 

eksisting di lapangan dan survey lalu lintas harian rata-rata. Selanjutnya 

mengumpulkan data-data dan menganalisis sesuai standar Bina Marga. Hasil 

analisis menunjukkan bahwa jalan Bangsri-Kelet masuk kedalam fungsi jalan 

Kolektor dengan kelas III A. Ada 7 alinyemen horisontal yang masuk dalam 

standar Bina Marga dan masuk dalam jenis tikungan SCS (Spiral-Circle-Spiral). 

Adapun alinyemen horisontal A1 membutuhkan kebebasan samping 3,36 m dan 

diperlukan pelebaran jalan pada tikungan sebesar 1,01 m. Alinyemen horisontal 

A2 membutuhkan kebebasan samping 6,53 m dan diperlukan pelebaran jalan pada 

tikungan sebesar 1,62 m. Alinyemen horisontal A3 membutuhkan kebebasan 

samping 3,86 m dan diperlukan pelebaran jalan pada tikungan sebesar 1,109 m. 

Alinyemen horisontal A4 membutuhkan kebebasan samping 4,45 m dan 

diperlukan pelebaran jalan pada tikungan sebesar 1,226 m. Alinyemen horisontal 

A5 membutuhkan kebebasan samping 3,75 m dan diperlukan pelebaran jalan pada 

tikungan sebesar 1,086 m. Alinyemen horisontal A6 membutuhkan kebebasan 

samping 6,13 m dan diperlukan pelebaran jalan pada tikungan sebesar 1,55 m. 

Alinyemen horisontal A7 membutuhkan kebebasan samping 4,52 m dan 

diperlukan pelebaran jalan pada tikungan sebesar 1,246 m. Sedangkan untuk 

alinyemen vertikal di ambil elevasi per STA 50 m, mulai STA 0+00 sampai STA 

5+250, dari hasil analisis berbentuk PPV sebanyak 105 buah yang terdiri dari 52 

PPV lengkung cekung dan 53 PPV lengkung cembung.   

 

Kata kunci: Jalan, Alinyemen Horisontal, Alinyemen Vertikal, Evaluasi Jalan. 
 

 

 

 



ABSTRACT 
 

Fara Fitriatul Fauziah, 141230000051, Evaluation Of Road Performance 

Reviewed From Horizontal Alignment And Vertical Alignment Aspect In Bangsri-

Kelet Km.25 - Km.30, 2019, Mochammad Qomaruddin, ST.,MT., Nor Hidayati, 

ST.,MT., Civil Engineering of Science and Technology of University Islamic 

Nahdlatul Ulama Jepara. 

 

Bangsri - Kelet highway is a provincial road that has high speed plans and 

transportation accessibility, so that Bangsri - Kelet road is one of the areas cause 

traffic accidents. This is supported by sufficient evidence of accidents occurring 

on the Bangsri-Kelet highway in recent years. Therefore, Bangsri - Kelet highway 

is referred to become one of the Traffic accident area. Based on these events the 

problem is that there is no evaluation of the geometric performance of the road in 

this case is the vertical alignment and horizontal alignment on the Bangsri-Kelet 

highway, Km. 25- Km.30 according to the requirements of Bina Marga. 

To evaluate Bangsri - Kelet road section, evaluation and analysis are required by 

conducting an elevation survey, a magnitude bend survey with the theodolite tool 

to find out the existing conditions in the field and the average daily traffic survey. 

Then collect data and analyze according to the standards of Highways. The 

results of the analysis show that the road Bangsri-Kelet entered into the 

Kolektoral road function with class III A. There are 7 horizontal alignments 

included in the Bina Marga standard and included in the SCS (Spiral-Circle-

Spiral) bend type. The horizontal alignment of A1 requires side freedom of 3.36 m 

and road widening is required at a bend of 1.01 m. Horizontal alignment A2 

requires side freedom of 6.53 m and road widening is required at bends of 1.62 m. 

A3 horizontal alignment requires side freedom of 3.86 m and road widening is 

required at bends of 1.109 m. The horizontal A4 alignment requires side freedom 

of 4.45 m and road widening is required at a bend of 1,226 m. Horizontal 

alignment A5 requires 3.75 m side freedom and road widening is required at a 

bend of 1,086 m. Horizontal alignment A6 requires side freedom of 6.13 m and 

road widening is required at bends of 1.55 m. Horizontal alignment A7 requires 

side freedom of 4.52 m and road widening is required at bends of 1.246 m. 

Whereas for vertical alignment, elevation per STA 50 m is taken, starting from 

STA 0 + 000 to STA 5 + 250, from the results of the analysis in the form of 105 

PPV consisting of 52 concave vertical arch PPV and 53 PPV convex vertical  

arches. 
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d1 = Jarak yang ditempuh selama waktu tanggap. (m) 

d2 = Jarak yang ditempuh selama mendahului sampai dengan 

kembali ke lajur semula (m) 

d3 = Jarak antara kendaraan yang mendahului dengan kendaraan 

yan datang dari arah berlawanan setelah proses mendahului 

selesai (m) 

d4 = Jarak yang ditempuh oleh kendaraan yang datang daari arah 

berlawanan, yang besarnya diambil sama dengan 2/3.d2 (m) 

a = Percepatan rata-rata ( km/jam/dtk) 

T1 = Waktu (dtk)  

T2 = Waktu kendaraan berada dijalur lawan (dtk) 

M = Perbedaan kecepatan antara kendaraan menyiap dengan 

kendaraan yang disiap ( biasanya diambil 10-15 km/jam) 

VJR = Volume jam rencana 

VLHR = Volume lalu intas harian rata-rata (smp/hari) 

k = Faktor volume lalu lintas jam sibuk (11%) 

V  = Kecepatan rata-rata kendaraan (m/dt atau dikonversikan     

menjadi km/jam) 

L = Panjang Segmen (m) 

Rd = Jari-jari rencana (m) 

B = Lebar perkerasan pada tikungan (m) 

Td = Lebar melintang akibat tonjolan depan (m) 

W = Lebar perkerasan (m) 

B’ = Lebar lintasan kendaraan pada tikungan (m) 

C = Kebebasan samping ( 0,8 ) 

E  = Pelebaran perkerasan (m) 

N = Jumlah lajur lintasan 

 

 

 


